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Description 

La presente invention concerne les chariots de 
type emboitable comportant une corbeille de trans- 
port situee a une certaine hauteur par rapport au sol. 5 
Pour permettre I'emboTtement de ces chariots les uns 
dans les autres lorsqu'ils ne sont pas utilises, la paroi 
arriere de leur corbeille de transport est constitute 
par un volet monte librement pivotant a I'endroit de 
son bord superieur 10 

Les chariots de ce genre sont destines notam- 
ment a Gtre utilises comme chariots d'achat mis a la 
disposition de la clientele dans les magasins a libre- 
service. En effet, la corbeille de transport de ces cha- 
riots est susceptible de recevoir de nombreuses mar- is 
chandises placees en vrac a I'interieur de celle-ci au 
fur et a mesure des achats. Cependant une telle cor- 
beille n'est pas apte a recevoir une caisse ou autre ob- 
jet volumineux, par exemple une caisse contenant 
des bouteilles de biere ou autres boissons. Pour le 20 
transport de tels objets, il n'est pas possible d'envisa- 
ger I'adjonction d'un plateau de support qui serait dis- 
pose sous la corbeille ou derriere celle-ci. En effet, 
par sa simple presence a ces endroits, un tel plateau 
empecherait I'emboltement des chariots les uns a Tin- 25 
terieur des autres lorsqu'ils sont en attente d'utilisa- 
tion. 

C'est pourquoi certains chariots d'achat sont 
pourvus d'un support suppl£mentaire susceptible 
d'etre escamote sous la corbeille de transport dans 30 
une position permettant I'emboitement des chariots 
les uns dans les autres. Ainsi les chariots demerits dans 
les brevets US 2.890.058 et 2.903.269 comportent un 
support supplemental escamotable constitue par 
un plateau monte coulissant dans le sens longitudinal 35 
entre une position d'escamotage sous la corbeille de 
transport et une position d'utilisation dans laquelle il 
est degage en arriere de celle-ci. 

Toutefois, les chariots de ce genre presentent un 
certain nombre d'inconvenients. L'un de ceux-ci resi- 40 
de dans le risque de coincement du plateau mobile ou 
similaire qui est ainsi prevu. Ces risques sont d'autant 
plus importants que le support de ce plateau est sou- 
mis a des chocs re petes lors de rembottement des 
chariots les uns dans les autres. Or ces chocs sont de 45 
nature a provoquer des deformations des organes de 
coulissement et par suite des risques de coincement 
Du reste, les moyens de montage et de guidage des 
supports supplemental res ainsi prevus sont relative- 
ment fragiles. En consequence, les manoeuvres re- so 
petees de deploiement et d'escamotage des plateaux 
mobiles provoquent tres rapidement la mise hors 
d'usage de ceux-ci. 

C'est pourquoi la presente invention a pour but de 
realiser un chariot equipe d'un support supplemental- 55 
re pour le transport d'un objet volumineux, mais qui 
est concu de facon a eviter les inconvtnients des cha- 
riots mentionnes ci-dessus. 



A cet effet, le chariot selon ('invention est carac- 
terise en ce que son chassis inf6rieur comporte des 
longerons lateraux s'etendant en arriere de la corbeil- 
le de transport sur une distance suptrieure a la lar- 
geur des caisses ou autres objets volumineux a trans- 
porter, et les moyens prevus pour supporter ceux-ci 
consistent en deux elements longitudinaux de sup- 
port, en forme generale d'equerre, fixes contre le 
c6te interieur des longerons arriere, et dont I'aile ho- 
rizontale est apte a recevoir et a supporter le bord 
correspondant d'une caisse ou similaire, les ailes ho- 
rizontals de ces deux elements laissant libres entre 
elles un espace dont la largeur est au moins legere- 
ment superieure a la largeur de la partie avant du 
chfissls. 

Ainsi, plusieurs chariots identiques de ce type 
peuvent atre emboTt6s les uns dans les autres malgre 
la presence des equerres de support ainsi prevues. 
Or, du fait meme qu'elles sont fixes etdirectement so- 
lidarisees avec les elements constitutifs du chassis in- 
ferieur, ces equerres sont extremement robustes et 
cette solution aiimine les inconvenients des chariots 
ant6rieurs rappeles pr6cedemment. 

Dans une forme de realisation avantageuse du 
present chariot, chaque element longitudinal de sup- 
port est f ixe> sur le longeron arriere correspondant du 
chassis de facon a Stre eh quelque sorte suspendu a 
ce longeron, I'aile horizontal constituant le support 
proprement dit etent ainsi situ6e a un niveau inferieur 
a celui dudit longeron. 

Un exemple de realisation d'un chariot d'achat 
selon I'invention est dGcrit ci-dessous en r6f6rence 
aux dessins annexes a simple titre indicatif , et sur les- 
quels : 

La figure 1 est une vue simplif iee en perspective 
d'un chariot selon I'invention. 

La figure 2 est une vue en perspective de la partie 
arriere d'un tel chariot. 

La figure 3 est une vue partielle en perspective 
representant Tun des elements supplementaires de 
support de la partie correspondante du chassis infe- 
rieur du chariot. 

La figure 4 est une vue en perspective represen- 
tant le present chariot a pres mise en place d'un easier 
a bouteille sur les supports ainsi prevus a rarriere. 

La figure 5 est une vue en perspective illustrant 
le mode d'embottement de deux chariots selon I'in- 
vention. 

Le chariot represents comporte une corbeille de 
transport 1 disposee a une certaine hauteur au-des- 
sus du niveau des roues 2. La paroi arriere de cette 
corbeille est constitute par un volet pivotant monta 
articule a I'endroit de son bord superieur af in de per- 
mettre I'engagement de I'extremite avant de la cor- 
beille d'un autre chariot identique lors de I'emboite- 
ment de ces chariots. La poignte horizontal de ma- 
noeuvre du chariot est situee a I'arriere de la corbeille 
1 et a un niveau supeYieur a celle-ci. Asa partie arrie- 
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re, le fond de cette corbeille de transport 1 estf ixe sur 
une sorte de plate-forme 3 faisant partie d'un chassis 
inferieur en fils metalliques qui est d6sign6 par ta re- 
ference generate 4. Dans sa partie avant, ce chassis 5 
comporte deux longerons lateraux 5 qui sont inclines 
vers le bas en allant vers I'avant. Les extremitds avant 
de ces longerons sont reunies par des traverses 6 et 
elles portent les chapes de montage des roues avant 
2. 10 

Asa partie arriere, le chassis inferieur 4 compor- 
te deux longerons similaires 7 en fils metalliques qui 
sont inclines vers le bas en allant vers I'arriere. L' ex- 
tremity arriere de ces longerons porte les chapes de 
montage des roues arriere 2. Cependant, ces extre- 15 
mites arriere ne sont reliees par aucune traverse af in 
de permettre I'embottement de plusieurs chariots les 
uns a Tinterieur des autres. Ainsi qu'il sera explique 
par la suite, les longerons arriere 7 pr6sentent un 
ecartement nettement plus important que les longe- 20 
rons avant 5 af in de permettre I'emboltement de I'ex- 
tr6mite avant du chassis d'un chariot identique entre 
les longerons arriere d'un autre chariot. 

De plus, les longerons 7 s'etendent en arriere de 
la corbeille 1 sur une distance supeneure a la largeur 25 
L des objets volumineux a transporter, par exempie 
des casiers 8 a bouteilles (voir figure 4). 

Les moyens de support pr6vus pour le transport 
de tels objets volumineux consistent en deux ele- 
ments longitudinaux 9 en forme generate d'equerre 30 
dont chacun est fixe contre le cdte interieur d'un lon- 
geron arriere 7. Ces elements de support comportent 
chacun une aile horizontals 10 qui est apte a recevoir 
et a supporter le bord correspondant d'un easier 8 ou 
autre objet volumineux a transporter. Les ailes hori- 35 
zontales de ces deux elements sont tournees Tune 
vers I'autre mais elles laissent entre elles un espace 
libre dont la largeur E1 est au moins legerement su- 
p£rieure a la largeur E2 de la partie avant du chassis 
4, e'est-a-dire a I'ecartement des longerons avant 5. 40 
C'est la raison pour laquelle les longerons arriere 7 
doivent comporter un ecartement nettement supe- 
rieur a celui des longerons avant, et ce d'une valeur 
superieure a deux fois la largeur de I'aile horizontale 
10 d'un support 9. 45 

Dans ces conditions, la presence de ces supports 
ne gene en aucune fa con Temboltement de plusieurs 
chariots les uns a I'interieur des autres comme repre- 
sente sur la figure 5. En effet dans un tel cas les lon- 
gerons avant 5 du chariot situe a I'arriere peuvent li- 50 
brement s'engager entre les supports 9 en forme 
d'equerre pr6vus sur les longerons arriere 7 du cha- 
riot situe a I'avant. 

Par ailleurs, il est sans inconvenient que le sup- 
port supplemental ainsi prevu soit constitue par 55 
deux elements 9 espaces Tun de I'autre, puisque ce 
support est destine a recevoir, non pas des merchan- 
dises en vrac, mais un objet volumineux d'un seul te- 
nant, tel qu'une caisse, un easier a bouteilles ou simi- 



laire. En consequence, il suff it que cet objet soit sou- 
tenu sur deux bords opposes de son fond. Or ceci est 
bien le cas avec les elements de support des chariots 
selon invention. 

Dans I'exemple represents, chacun des elements 
9 en forme d'equerre est constitue par un fil metal li- 
que 11 dont les extremites sont coudees en direction 
du plan vertical passant par le longeron arriere 
correspondant 7 du chassis. Chacun de ces elements 
est f ix6 sur ce longeron de facon a etre en quelque 
sorte suspendu a celui-ci, son aile horizontale 10 
etant ainsi situee a un niveau inferieur a celui dudit 
longeron. 

L'extremit6 avant de chaque fil metallique 11 
comporte une premiere partie 12 coudee dans un 
plan horizontal, puis une partie terminate 13 coudee 
verticalement vers le haut et dont I'extremite 14 est 
f ixee par soudure sur le longeron 7 correspondant. 

Quant a I'extremite arriere 15 de chaque fil me- 
tallique 11 , eile est simplement coudee a I'horizontale 
en direction de I'extremite du longeron arriere corres- 
pondant 7 pour etre f ixee en bout par soudure sur ce- 
lui-ci. Cependant il est en plus pr£vu un petit arceau 
1 6 en fil metallique qui part du coude arriere du fil me- 
tallique 11 pour rejoindre le longeron arriere corres- 
pondant 7 a un niveau sup6rieur. Ce petit arceau peut 
ainsi constituerune but6e pour Tobjet volumineux pla- 
ce sur les deux elements de support 9. Ceci empeche 
done tout risque de glissement de cet objet vers 
I'arriere et par suite tout danger de chute de celui-ci 
au cours de son transport 

Cependant la realisation des elements longitudi- 
naux de support pr6vus sur le present chariot n'est 
pas limitee a I'exemple d'execution decrit ci-dessus. 
En effet, au lieu d'etre constitue par un fil metallique 
coude, chacun de ces supports pour rait 6ventuelle- 
ment consister en une tdle pliee en equerre ou une 
piece mouiee ou extrudee en mattere plastique. Mais 
il serait egalement possible de pre voir plusieurs pat- 
tes coudees dispos6es les uns a la suite des autres 
sur chacun des longerons arriere 7 de facon a cons- 
tituer des supports longitudinaux en forme d'equerre. 
En tout etat de cause, ces supports doivent laisser li- 
bre entre eux un interval le ayant une largeur supe- 
rieure a celle de la partie avant du chassis du chariot, 
pour les raisons d6ja exposees precedemment. 

Dans les divers cas envisages ci-dessus, les sup- 
ports prevus pourraient etre rapportes sur le bati de 
chariots du type en cause, apres achievement de la 
fabrication de ceux-ci, ou mSme eventuellement sur 
des chariots deja existant pour autant que les longe- 
rons lateraux du chassis inferieur s'etendent sur une 
longueur suff isante vers Tarriere. 

Le chassis inferieur du chariot selon I'invention 
pourrait avoir une structure autre que celle du chariot 
repr6sent6 sur les dessins annexes. Ainsi a la place 
d'une structure en fils metalliques, il serait possible 
de prevoir une structure en tubes metalliques de sec- 
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tion quelconque ou bien en tubes ou profiles en toute 
autre matiere appropriee. Mais dans chaque cas il est 
n6cessaire qu'il y ait toujours des longerons 7 s'eten- 
dant en arriere de la corbeille de transport, af in que 
les elements longitudinaux en forme d'equerre, ou 
equivalents, puissent etre fixes sur ces longerons, 
ceux-ci pouvant etre inclines ou non suivant les cas. 

Comme dej& indique, les chariots selon I'inven- 
tion sont plus specialement destines a etre utilises 
comme chariots d'achat mis a la disposition de la 
clientele dans les magasins en Hbre-service. Cepen- 
dant ces chariots pourraient egalement etre em- 
ployes pour d'autres usages. 



Revendications 

1. Chariot, notamment chariot d'achat, comportant 
une corbeille de transport fixee sur le chassis in- 
ferieur de ce chariot et disposee a une certaine 
hauteur au-dessus du niveau des roues, ainsi 
que des moyens de suport aptes a supporter, & 
I'arriere de cette corbeille, une caisse ou autre 
objet volumineux, caracterise en ce que le chas- 
sis inferieur (4) comporte des longerons lateraux 
(7) s'etendant en arriere de la corbeille de trans- 
port (1) sur une distance superieure a la largeur 
des caisses (8) ou autres objets volumineux a 
transporter, et les moyens prevus pour supporter 
ceux-ci consistent en deux elements longitudi- 
naux de support (9), en forme g6n6rale 
d'equerre, fixes contre le cdte interieur des lon- 
gerons arriere (7) du chassis, et dont I'aile hori- 
zontale (10) est apte a recevoir et a supporter le 
bord correspondant d'une caisse ou similaire, les 
ailes horizontales de ces deux elements laissant 
libres entre elles un espace dont la largeur (E1) 
est au moins legerement superieure a la largeur 
(E2) de la partie avant du chassis, de sorte que 
plusieurs chariots identiques de ce type peuvent 
etre emboites les uns dans les autres malgre la 
presence des equerres de suport ainsi prevues. 

2. Chariot selon la revendication 1 , caractens£ en 
ce que chaque element longitudinal de support 
(9) est fixe sur le longeron arriere correspondant 
(7) du chassis de facon a etre en quelque sorte 
suspendu a ce longeron, I'aile horizontal (10) 
constituant le support proprement dit etant ainsi 
situee a un niveau inferieur a cetui dudit longeron 
(7). 

3. Chariot selon la revendication 2, caracterise en 
ce que chaque element longitudinal de support 
(9) est constitue par un fil metallique (11) dont les 
extremites sont coudees en direction du plan ver- 
tical passant par le longeron arriere correspon- 
dant (7) du chassis, rextr6mit6 avant comportant 



une partie terminale (13) coud6e vers le haut et 
f ixee en bout sur le longeron correspondant (7). 

5 4. Chariot selon la revendication 3, caracterise en 
ce que les longerons arriere (7) du chassis infe- 
rieur etant inclines vers le bas en allant vers 
I'arriere, I'extr6mit6 arriere (15) du fil metallique 
(11), constituant chaque 6l6ment longitudinal de 

10 support (9), estf ix6e surl'extremite respective du 
longeron correspondant, un element de butee 
(16) etant en outre pr6vu pour retenir en place 
I'objet (8) transporte. 
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Patentanspruche 



1. Wagen, insbesondere Einkaufswagen, mit einem 
Transport korb, der auf einem Fahrgestell des 

20 Wagens befestigt und auf einer bestimmten Hone 
oberhalb der Ebene der RSder angeordnet ist, 
sowie mit einer im hinteren Bereich des Trans- 
portkorbes angeordneten Aufnahme fur einen 
Kasten Oder ein anderes sperriges Gut, dadurch 

25 gekennzeichnet, dad das Fahrgestell (4) seitliche 
LSngsholme (7) aufweist, die sich im hinteren Be- 
reich des Transportkorbes (1 ) uber eine Strecke, 
die g rafter als die Breite des Kastens (8) Oder an- 
dererzu transportierendersperrigerGuter ist, er- 

30 strecken, daft die Aufnahme fur die Guter zwei 
winklig ausgebildete Langstrager (9) aufweist, 
die auf der Innenseite der hinteren Langsholme 
(7) des Fahrgestells befestigt sind und deren ho- 
rizontale Schenkel (10) zur Aufnahme und Ab- 

35 stutzung des entsprechenden Randes eines Ka- 
stens o. dgl. ausgebildet sind, und daft diese ho- 
rizontalen Schenkel der zwei Langstrager zwi- 
schen sich einen Raumfreilassen, dessen Breite 
(E1) ein wenig grofter als die Breite (E2) des vor- 

40 deren Bereichs des Fahrgestells ist, so da ft meh- 

rere derartige Wagen trotz der vorgesehenen 
winkligen Langstrager ineinanderschiebbar sind. 



2. Wagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daft jeder Langstrager (9) an dem jeweiligen 
hinteren Langsholm (7) des Fahrgestells so auf- 
gehangt ist, daft sich der horizontale Schenkel 
(10), der die Aufnahme bildet, in einer Ebene un- 
terhalb des Langsholmes (7) befindet. 



3. Wagen nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daft jeder Langstrager (9) aus einer metalli- 
schen Strebe (11) besteht, deren Endbereiche in 
die Richtung auf eine vertikale Ebene durch den 
55 jeweiligen hinteren LSngsholm (7) des Fahrge- 

stells umgebogen sind und deren vorderer End- 
bereich ein nach oben abgewinkeltes Anschlag- 
stiick (13) aufweist, das mit seinem freien Ende 
an dem jeweiligen Langsholm (7) befestigt ist. 
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4. Wagen nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, dad die hinteren Langsholme (7) des Fahrge- 
stells nach hinten zum Boden abfallend geneigt 
sind, da& das hintere Ende (15) der metallischen 5 
Strebe (11) jedes Langstragers (9) am Ende des 
jeweiligen Langsholms (7) befestigt ist, und daft 
weiterhin ein Anschlag (16) zur Sicherung des 
transportierten Gutes an seinem Platz vorgese- 
hen ist 10 



dined downwards towards the rear, the rear ex- 
tremity (15) of the metallic wire (11), constituting 
each longitudinal support element (9), is fixed on 
the respective extremity of the corresponding 
bar, a stop element (16) being moreover provided 
to keep the carried object (8) in place. 



Claims 

1 . A trolley, namely a shopping trolley, comprising a 15 
carrying basket fixed on the under-frame of this 
trolley and disposed at a certain height above the 
level of the wheels, as well as the means of sup- 
port appropriate for supporting, at the rear of this 
basket, a box or other voluminous object, charac- 20 
terised in that the under-frame (4) comprises lat- 
eral bars (7) extending behind the carrying bas- 
ket (1) over a distance greater than the width of 

the boxes (8) or other voluminous objects which 
are to be carried, and the means provided to sup- 25 
port these objects comprising two longitudinal 
support elements (9), in the general form of an 
angle, which elements are fixed against the inner 
side of the rear bars (7) of the frame, and the hor- 
izontal wing (10) of which elements is appropriate 30 
for receiving and supporting the corresponding 
side of a box or similar, the horizontal wings of 
these two elements leave a space free between 
them the width (E1) of which space is at least 
slightly greater than the width (E2) of the front 35 
part of the frame so that several identical trolleys 
of this type can be fitted together one inside the 
other despite the presence of the support angles 
thus provided. 

40 

2. A trolley according to claim 1 , characterised in 
that each longitudinal support element (9) is fixed 
on the corresponding rear bar (7) of the frame in 
such a way as to be suspended, as it were, at this 

bar, the horizontal wing (10) constituting the ac- 45 
tual support being thus situated at a lower level 
than that of the said bar (7). 

3. A trolley according to claim 2, characterised in 

that each longitudinal support element (9) is com- so 
prised of a metallic wire (11) the extremities of 
which are bent in the direction of the vertical 
plane passing through the corresponding rear 
bar (7) of the frame, the front extremity compris- 
ing an end portion (13) bent upwards and fixed at 55 
the end to the corresponding bar (7). 

4. A trolley according to claim 3, characterised in 
that the rear bars (7) of the under-frame being in- 
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